
Accident de transport  
routier de marchandises 
dangereuses

Catastrophes et situations d’urgence en Suisse 2025 / Dossiers sur les dangers

Le présent dossier fait partie de l’analyse nationale des risques  
« Catastrophes et situations d’urgence en Suisse »

Définition
On entend par marchandises dangereuses des substances chimiques pouvant, en cas d’accident, porter gravement 
atteinte aux personnes, aux animaux et/ou à l’environnement. C’est la raison pour laquelle le transport de marchan-
dises dangereuses sur les routes de grand transit (en général routes principales et cantonales) est soumis à l’ordon-
nance sur les accidents majeurs (OPAM) qui évalue les risques en fonction des substances de référence :

	– L’essence est représentative de substances liquides très volatiles et inflammables qui peuvent porter atteinte 
aux personnes sous l’effet de la chaleur. 

	– Le propane est représentatif de tous les gaz facilement inflammables, liquéfiés sous pression ou à température 
élevée, qui peuvent entraîner l’explosion d’un contenant suivie d’une boule de feu (BLEVE), un nuage de gaz explo-
sif ou un feu de torche, et donc causer des dommages aux personnes par rayonnement thermique, onde de choc 
et projection de débris.

	– Le chlore représente des gaz toxiques liquéfiés sous pression qui, lorsqu’ils sont libérés, forment un nuage dan-
gereux pour l’être humain.

	– Les produits pétroliers représentent des liquides difficilement solubles dans l’eau, qui, lorsqu’ils flottent, mettent 
en danger les eaux de surface et les eaux souterraines.

	– L’épichlorhydrine est représentative des liquides solubles dans l’eau qui peuvent polluer les eaux de surface ou 
les eaux souterraines.

	– Le perchloroéthylène est représentatif de substances difficilement solubles dans l’eau, qui se déposent et 
mettent en danger les eaux de surface et les eaux souterraines. 

Le présent dossier sur les dangers décrit un accident impliquant du « solvant », marchandise dangereuse qui relève 
de la substance de référence « essence ». Le dossier sur les dangers de l’année 2020 décrivait un accident impliquant 
du chlore. Grâce aux mesures appliquées au cours des dernières années, le risque actuel d’accident impliquant du 
chlore gazeux est toutefois peu probable sur les routes suisses. Le chlore gazeux par exemple ne peut être transporté 
qu’en faibles quantités et en respectant des exigences de sécurité très strictes. C’est pourquoi la marchandise dan-
gereuse « chlore » a été remplacée dans le scénario actuel par du « solvant », plus susceptible d’être impliqué dans 
des accidents ; en Suisse, environ 60% du transport de marchandises dangereuses sont liés à la substance de réfé-
rence « essence » et le scénario est plus pertinent pour les forces d’intervention.
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14 mars 2018 
Muttenz

Accident impliquant  
du méthanol

À la suite d’une collision latérale avec une voiture, une semi-remorque contenant 24 000 litres 
de méthanol bascule sur l’A2 près de Muttenz et heurte violemment des éléments en 
béton. Lors de la collision, le véhicule tracteur se sépare de la remorque et prend feu. Il n’y 
a heureusement pas d’incendie consécutif à l’accident malgré une fuite de méthanol et les 
équipes d’intervention peuvent pomper le méthanol et le transvaser dans une autre citerne. 
Le conducteur de la voiture est grièvement blessé. La fermeture du tronçon concerné dans 
les deux directions à une heure de pointe entraîne en peu de temps des engorgements sur les 
routes et lignes ferroviaires de la région.

28 janvier 2015 
Gamsen

Accident impliquant  
un mélange d’acétone

Le 28 janvier 2015, un camion semi-remorque citerne roulant du col du Simplon en direction de 
Viège percute la glissière de sécurité à Gamsen, chute d’un pont et termine sa course au milieu 
d’un biotope, à la suite d’un freinage trop brusque. La semi-remorque transporte de l’acétone 
liquide facilement inflammable et brûle entièrement. Avisée par un tiers, la police mobilise les 
pompiers des CSI de Brigue-Glis et de Viège, renforcés par les spécialistes chimiques de la 
Lonza. Le chauffeur de la semi-remorque réussit à s’extraire tout seul du véhicule et est héliporté 
à l’hôpital. Une odeur pénétrante flotte dans l’air pendant des semaines. Le sol et l’eau environ-
nants sont en partie retirés et traités. Aucune valeur seuil n’a toutefois été dépassée.

7 juillet 1987 
Herborn

Accident impliquant de 
l’essence et du gazole

Ce jour-là, un camion-citerne transportant différents types de carburant descend à une vitesse 
excessive en direction d’Herborn. Ses freins ont manifestement lâché. Le véhicule se couche 
sur le côté en arrivant au centre-ville. La citerne s’éventre, puis son contenu s’écoule sur la route 
et dans les canalisations. Le carburant répandu s’enflamme brusquement, provoquant un jet 
de flamme de plusieurs dizaines de mètres de hauteur. Six maisons sont entièrement la proie 
des flammes, alors que d’autres bâtiments aux alentours sont partiellement détruits. Même 
700 mètres plus loin, des couvercles de canalisations sont projetés en l’air par l’explosion. En 
tout, 38 blessés sont transportés à l’hôpital, où trois d’entre eux succombent ultérieurement. En 
outre, neuf membres des forces d’intervention se blessent lors d’actions de sauvetage. Au total, 
plus de mille membres des forces d’intervention ont été engagés.

Exemples d’événements  

Les exemples concrets aident à mieux comprendre la nature d’un type 
d’événement. Ils illustrent la manière dont il survient, son déroulement et ses 
conséquences.
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Source de danger 	– Type et quantité de marchandise dangereuse transportée
	– Caractéristiques du transport (contenant de transport, camion-citerne, petits récipients)
	– Propriétés de la matière dangereuse transportée : 

	– chimiques (toxicité, inflammabilité, explosivité, réactivité, danger pour l’environnement)
	– physiques (état physique, pression de vapeur, solubilité dans l’eau)
	– biologiques (toxicité pour l’être humain et l’environnement)

Moment 	– Heure de la journée (jour, nuit) 
	– Jour de la semaine (jour ouvrable, week-end, jour férié) 
	– Période de l’année
	– Conditions météorologiques (température, pluie, force et direction du vent)

Localisation / Étendue 	– Etendue du territoire affecté (régionale ou locale)
	– Topographie de la zone concernée (terrain plat ou en pente, accessibilité, possibilités de 
sauvetage par des tiers ou de se mettre soi-même à l’abri)

	– Particularités (p. ex. événements survenant dans des tunnels ou sur des ponts)

Déroulement 	– Fuite et propagation de substances dangereuses :
	– état physique des marchandises dangereuses
	– volume, type et durée de la fuite (spontanée ou continuelle [dimensions de la fuite])
	– vitesse et type de propagation (directionnelle ou concentrique)

	– Comportement de la substance dangereuse :
	– type d’effets (onde de choc, rayonnement thermique, toxicité)
	– point d’inflammation des matières combustibles (aucune inflammation,  
inflammation retardée ou immédiate)

	– Circonstances concomitantes / effets secondaires :
	– infiltration dans les canalisations
	– formation de nuages de gaz explosifs ou d’une boule de feu

	– possibilités de fuite et comportement des personnes touchées
	– disponibilité opérationnelle des services d’intervention
	– accessibilité du lieu de l’événement 
	– réactions de la population

Facteurs d’influence 

Les facteurs suivants peuvent influer sur la survenance, l’évolution et les 
conséquences d’un événement.
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1 — Considérable 	– Fuite de grandes quantités de substances dangereuses sur un périmètre restreint  
(p. ex. fuite de liquides inflammables)

	– Dissémination dans une zone peu habitée 
	– Trafic de véhicules et de piétons faible
	– Contamination localisée de l’environnement
	– Durée (phase de l’événement ou de maîtrise de l’événement et phase de rétablissement) : 
de quelques heures à quelques jours

2 — Majeure 	– Fuite de grandes quantités de substances dangereuses sur un périmètre restreint à 
moyennement étendu (p. ex. fuite de substances inflammables ou toxiques ou de gaz)

	– Dissémination dans une zone habitée
	– Trafic de véhicules et de piétons important
	– Contamination à l’échelle locale ou régionale de l’environnement
	– Durée (phase de l’événement ou de maîtrise de l’événement et phase de rétablissement) : 
de quelques jours à quelques semaines

3 — Extrême 	– Fuite de très grandes quantités de marchandises dangereuses sur un périmètre moyenne-
ment à très étendu (par. ex. gaz liquéfiés sous pression, inflammables ou toxiques)

	– Dissémination dans une zone densément peuplée et/ou à proximité de lieux publics  
(p. ex. centre commercial)

	– 	Trafic de véhicules et de piétons important
	– Contamination à l’échelle régionale ou suprarégionale de l’environnement 
	– Durée (phase de l’événement ou de maîtrise de l’événement et phase de rétablissement) : 
de quelques semaines à quelques mois

Intensité des scénarios

Selon les facteurs d’influence, différents événements peuvent se dérouler avec des 
intensités différentes. Les scénarios ci-après représentent un choix parmi de nom-
breuses possibilités et ne constituent pas une prévision. Ils permettent d’anticiper 
les conséquences potentielles d’un événement afin de pouvoir s’y préparer.
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Situation initiale /  
Phase préliminaire

Avant une sortie d’autoroute, un changement de voie entraîne une collision entre un car et un 
camion-citerne. Les deux véhicules se renversent. 

L’accident survient alors que le trafic est dense, à l’heure de pointe matinale. Plusieurs véhi-
cules sont directement impliqués dans l’accident, une longue file de véhicules se forme dans 
la zone de l’accident. Un léger vent souffle au moment de l’accident. 

Phase de l’événement Le camion-citerne transporte 20 tonnes de solvant. Ce dernier fait partie de la substance de 
référence « essence ». Suite à l’accident, l’un des compartiments de la cuve de transport fuit 
et la substance s’embrase immédiatement. En brûlant, le solvant dégage une épaisse fumée 
et le feu se propage rapidement au car.

À proximité immédiate du feu de flaque, des personnes souffrent de brûlures et inhalent des 
gaz de combustion. Beaucoup d’entre elles ne peuvent pas sortir par elles-mêmes de la zone 
de danger. Le conducteur du camion-citerne, plusieurs passagers du car et quelques per-
sonnes se trouvant dans les autres véhicules impliqués souffrent de blessures corporelles et 
dépendent de l’aide de tiers.

Immédiatement après l’accident, la centrale d’appels d’urgence reçoit de nombreux appels. 
Comme il s’agit d’un transport de matières dangereuses, le centre de renfort de la défense 
chimique est également mobilisé. Les forces d’intervention ont d’abord des difficultés à at-
teindre la zone de l’accident en raison des bouchons formés sur l’autoroute. Les véhicules de 
police, de sauvetage et des sapeurs-pompiers parviennent toutefois à arriver rapidement sur 
les lieux.

Grâce à la plaque signalétique de matières dangereuses apposée sur le camion-citerne, les 
forces d’intervention identifient la classe de marchandise dangereuse du solvant transporté 
et prennent des mesures de protection en conséquence. Ils commencent immédiatement à 
éteindre l’incendie et à secourir les personnes. Les capacités de traitement des personnes 
brûlées en Suisse étant limitées, une partie des blessés a dû être évacuée vers des hôpitaux 
à l’étranger.

Une partie du solvant qui n’a pas été brûlé s’écoule dans les canalisations et il y a un risque 
qu’un mélange gazeux explosif s’y forme. L’autoroute est alors fermée dans les deux sens.

Un léger vent transporte l’air sur plusieurs kilomètres, causant une odeur désagréable. Des 
mesures de l’air ont alors été effectuées à l’échelle suprarégionale. L’odeur entraîne des réac-
tions de peur chez la population concernée. Les autorités compétentes informent à la radio, 
à la télévision et via Alertswiss de la situation et demandent à la population de se rendre dans 
un bâtiment et de fermer les fenêtres.

Une partie du solvant et de l’eau d’extinction s’infiltre dans le sol jouxtant l’autoroute. 

Scénario 

Le scénario suivant est fondé sur le degré d’intensité majeur.
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Phase de rétablissement Le revêtement de la voie touchée par l’incendie est remplacé, le sol souillé est retiré, les es-
paces verts sont replantés et les glissières de sécurité sont remplacées. Les canalisations 
sont nettoyées. 

Le trafic est interrompu ou nettement réduit pendant quelques jours sur le tronçon concerné 
jusqu’à ce que l’infrastructure routière soit entièrement remise en état. Le tronçon redevient 
par la suite entièrement praticable. 

Déroulement dans  
le temps

Il n’y a pas de phase préliminaire proprement dite. La phase de l’événement dure environ une 
demi-journée en tout. Les conséquences de l’événement se font toutefois encore sentir pen-
dant des jours, voire des semaines.

Extension dans l’espace L’événement se déroule juste avant la sortie d’autoroute aux abords d’une grande ville. 
Les effets directs (feu, rayonnement thermique, gaz de combustion) se limitent au tronçon 
concerné par l’événement. Les gaz de combustion se propagent à des centaines de mètres 
en raison d’un léger vent. L’eau d’extinction et le solvant se sont partiellement infiltrés dans le 
sol et ont entraîné des pollutions locales. 
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Conséquences 

Pour évaluer les conséquences d’un scénario, on l’examine à l’aune de douze 
indicateurs répartis dans quatre domaines. L’ampleur attendue du scénario décrit 
est représentée dans le diagramme et commentée dans le texte ci-après. Chaque 
classe d’ampleur supérieure correspond à une augmentation des dommages de 
facteur trois.

Personnes Les dommages corporels sont localement dus aux collisions (camion-citerne, car avec 
environ 50 passagers et environ dix autres véhicules impliqués) ainsi qu’au feu se propageant 
rapidement, à la fumée et aux gaz de combustion dégagés. 

La prise en charge de nombreuses personnes souffrant de brûlures a constitué un défi parti-
culier car elle requiert le traitement en soins intensifs dans des hôpitaux spécialisés. Les ca-
pacités de traitement des personnes brûlées en Suisse étant limitées, une partie des blessés 
a dû être évacuée vers des hôpitaux à l’étranger.

Au total, 14 personnes ont trouvé la mort dans l’accident ou ont succombé à l’hôpital, par 
suite de leurs blessures. De plus, cinq personnes souffrant de blessures et de brûlures 
graves et dix personnes souffrant de blessures moyennement graves ont dû être hospitali-
sées pendant une période prolongée. En outre, 35 personnes ont été légèrement blessées et 
ont pu être traitées sur place ou en ambulatoire.

Comme des touristes étrangers se trouvaient également dans le car, environ 20 personnes 
ont dû être relogées par les autorités après l’événement.

Environ 45 personnes, dont des proches des victimes, des personnes impliquées dans 
l’accident et des secouristes ont eu besoin, sur place ou ultérieurement, d’un soutien 
psychologique.

Environnement La combustion du solvant a causé une pollution atmosphérique et le mélange constitué d’eau 
d’extinction et de solvant a pollué le sol, ce qui a exigé la mise en place de mesures d’assai-
nissement.

Personnes Morts

Blessés / Malades

Personnes à assister

Environnement Écosystèmes

Économie Dommages patrimoniaux

Capacité économique

Société Approvisionnement

Sécurité intérieure

Intégrité territoriale

Biens culturels

Réputation de la Suisse

Confiance envers les autorités

1 2 3 4 5 6 7 8
Classes d’ampleur des dommages
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Économie Les dommages patrimoniaux se composent essentiellement de dommages matériels aux 
véhicules impliqués dans l’accident et à l’infrastructure routière.

Les coûts de maîtrise s’expliquent également par le nombre élevé de membres des forces 
d’intervention engagées dans l’événement. Le sol pollué doit en outre être assaini et le maté-
riel pollué doit être éliminé en appliquant des mesures spéciales. Les canalisations doivent 
être nettoyées.

Les dommages patrimoniaux et les coûts de maîtrise s’élèvent à environ 10 millions de francs.

La fermeture des routes, les retards de livraison et les absences de personnel en raison de 
l’accident entraînent une diminution de la performance économique d’environ 5 millions de 
francs.

Société Cet accident entraîne des pénuries d’approvisionnement dans les domaines suivants : 
	– Soins médicaux d’urgence : les hôpitaux de la région ne sont pas en mesure de prendre en 
charge le nombre relativement élevé de personnes souffrant de brûlures. Celles-ci doivent 
être transportées vers les services des grands brûlés d’autres cantons ou de pays limi-
trophes. 

	– Sauvetage : le nombre élevé de blessés graves entraîne une pénurie temporaire dans les 
soins médicaux régionaux d’urgence (50 personnes sont concernées pendant environ un 
jour) et les services de secours (environ 70 personnes pendant un jour). 

	– Transport routier : du fait de l’accident, un tronçon routier important pour la circulation des 
personnes et pour le transport de marchandises est indisponible ou n’est disponible que 
partiellement pendant quelques jours. Cela entraîne à court terme quelques difficultés au 
niveau du trafic routier mais des itinéraires de déviation sont mis en place. 

L’événement a suscité ponctuellement de vives critiques dans les médias en Suisse, notam-
ment en raison des victimes. Comme des touristes étrangers se trouvaient également à bord 
du car, les médias étrangers rapportent également l’événement.

L’accident a en outre aiguisé le débat politique sur l’acceptabilité du transport de matières 
dangereuses. À moyen et long terme, l’accident n’a toutefois pas eu de répercussions impor-
tantes sur la confiance de la société dans l’État et ses institutions.
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Risque 

30 000

300 000

3000

300

30

3

 

10001 10 100

Ampleur agrégée monétarisée 
en milliards de francs

Fréquence  
Une fois tous les x ans

3 millions

10

100

1000

10 000

100 000

1 million

Canicule

Tempête

Épizootie

Panne d’électricité

Sécheresse

Afflux de réfugiés

Accident ferroviaire Chute de météorite

Pandémie

Éruption volcanique à l’étranger

Accident centrale nucléaire

Panne du réseau mobile

Accident barrage

Rupture d’approvi-
sionnement en gaz

Accident routier

Chute d’aéronef

Accident  
installation B

Tempête solaire
Crue

Tremblement de terre

Pénurie d’électricité

Entraves à la navigation

Grêle

Avalanches

Incendie de forêt

Accident  
installation C

Fortes chutes de neige

Espèces invasives

Vague de froid

Pénurie de pétrole 

Fortes pluies avec 
ruissellement

Pénurie de gaz naturel

Écroulement

Le risque lié au scénario décrit est comparé aux risques des autres scénarios analysés dans une 
matrice des risques (voir ci-dessous). La probabilité d’occurrence y est saisie comme une fréquence 
(une fois tous les x ans) sur l’axe des y (échelle logarithmique) et l’ampleur des dommages est 
agrégée et monétarisée en CHF sur l’axe des x (échelle logarithmique également). Le produit de la 
probabilité d’occurrence et de l’ampleur des dommages représente le risque lié à un scénario. Plus 
un scénario se situe en haut à droite de la matrice, plus le risque est élevé.
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Bases juridiques 

Constitution 	– Article 74 (Protection de l’environnement) de la Constitution fédérale de la Confédération 
suisse du 18 avril 1999 ; RS 101.

Lois 	– Loi fédérale du 7 octobre 1983 sur la protection de l’environnement (LPE) ; RS 814.01.
	– Loi fédérale du 24 janvier 1991 sur la protection des eaux (LEaux) ; RS 814.20.

Ordonnances 	– Ordonnance du 20 décembre 2024 sur l’organisation de crise de l’administration fédérale 
(OCAF) ; RS 172.010.8.

	– Ordonnance du 2 mars 2018 sur l’État-major fédéral Protection de la population (OEMFP) ; 
RS 520.17.

	– Ordonnance du 29 novembre 2002 relative au transport des marchandises dangereuses 
par route (SDR) ; RS 741.621.

	– Ordonnance du 15 juin 2001 sur les conseillers à la sécurité pour le transport de marchan-
dises dangereuses par route, par rail ou par voie navigable (OCS) ; RS 741.622.

	– Ordonnance du 27 février 1991 sur les accidents majeurs (OPAM) ; RS 814.012.
	– Ordonnance du 31 octobre 2012 relative à la mise sur le marché et à la surveillance du  
marché des contenants de marchandises dangereuses (OCMD) ; RS 930.111.4.

Autres bases juridiques 	– Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par 
route (ADR) ; RS 0.741.621.
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Informations complémentaires

Au sujet du danger  
en question

	– Coordination suisse des sapeurs-pompiers (CSSP) (2014) : Manuel pour les interventions 
ABC.

	– Office fédéral de l’environnement (OFEV) (2018) : Manuel de l’ordonnance sur les accidents 
majeurs (OPAM). Partie générale et vue d’ensemble sur tous les modules.

	– Office fédéral des routes (OFROU) (2018) : Richtlinie « Umsetzung der Störfallverordnung auf 
den Nationalstrassen ». V2.00, ASTRA 19 002. ASTRA, Bern.

	– Office fédéral des routes (OFROU) / Office fédéral de l’environnement (OFEV) / Office 
de défense des consommateurs du canton d’Argovie (2010) : Störfallrisiken auf Durch-
gangsstrassen. Bericht zur Screening-Methodik. EBP, Zollikon.

Au sujet de l’analyse 
nationale des risques

	– Office fédéral de la protection de la population (OFPP) (2026) : Dossiers sur les dangers.  
Catastrophes et situations d’urgence en Suisse 2025. OFPP, Berne.

	– Office fédéral de la protection de la population (OFPP) (2026) : À quels risques la Suisse  
est-elle exposée ? Catastrophes et situations d’urgence en Suisse 2025. OFPP, Berne.

	– Office fédéral de la protection de la population (OFPP) (2026) : Méthode d’analyse natio-
nale des risques. Catastrophes et situations d’urgence en Suisse 2025. Version 3.0. OFPP, 
Berne. 

	– Office fédéral de la protection de la population (OFPP) (2026) : Rapport sur l’analyse natio-
nale des risques. Catastrophes et situations d’urgence en Suisse 2025. OFPP, Berne.

	– Office fédéral de la protection de la population (OFPP) (2023) : Liste des dangers.  
Catastrophes et situations d’urgence en Suisse 2025. 3e édition. OFPP, Berne.
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